PZL P.11c

Strucna historie typu:

Plavod P.11 saha do roku 1928, kdy ve statnich leteckych zavodech Panstwowe Zakiady
Lotnicze ve VarSavé zacal pracovat inzenyr Zygmunt Putawski na stihac¢i P.1. Jednalo se
o moderni celokovovy letoun, ktery jiZ nesl znaky vSech jeho pozdéjSich konstrukci, tedy potah
jemné vinitym duralovym plechem Wibault a hlavné typické kfidlo bez baldachynu lomené do M.
Vyvoj pokracoval pfes P.6 az k P.7, pfijateho do vyzbroje v roce 1932. Wsiewotod Jakimiuk,
ktery nahradil tragicky zesnulého Putawskiho, pfi navrhu P.11 z konstrukce P.7 vychazel. Hlavni
zménu predstavovala instalace vykonnéjSiho motoru. Puvodné se pocitalo s licenénim
Skoda-Bristol Mercury 1V-S2, ale jelikoz je$té nebyl k dispozici, dostal prototyp P.11/I francouzsky
Gnome-Rhéne Jupiter 9Asb. Koncem srpna 1931 s nim z tovarniho letisté Mokotow vzlétl zkusebni
pilot Bolestaw Orlinski. Na druhém prototypu P.11/ll se zkouSely rizné kombinace motoru a
motorovych prstencl a stal se pfedobrazem exportniho P.11b. Posledni prototyp P.11/Ill, zalétany
v ¢ervnu 1932, pfedstavoval sériovy P.11a. Prototypy uspély i na riznych soutézich a vystavach a
o typ projevilo zajem nékolik stati. Kontrakt podepsalo Rumunsko, které je dokonce zaradilo
do vyzbroje dfive, nez Polsko. V bfeznu 1933 objednalo 50 letounu P.11b a zakoupilo licenci
na vyrobu v tovarné IAR v BraSové, kde vzniklo dalSich 80 P.11f. Polské letectvo za¢alo na P.11
prezbrojovat zaCatkem roku 1935. V zafi 1939 je meélo ve stavu dvanact stihacich eskader,
pfevazné v modernizované verzi P.11c. To se vSak uZ tyto rychle zastaravajici vzpérove
hornoplosniky s pevnym podvozkem nemohly s protivniky rovnat. Pfesto na nich polsti stihadi
uto€ili na nepratelské letouny i motorizované kolony a dosahovali vitézstvi. Rumuni nasazovali
P.11f v prvni linii az do roku 1941 a posledni doslouzily ve vycviku v roce 1945.

Nejrozsifen&jsi verzi P.11c, vyrab&nou od jara 1935, pohanél licenéni motor Skoda-Bristol
Mercury VI-S2 s dfevénou dvoulistou vrtuli v niz8im lozZi, coz se zvySenim sedacky zlepSilo vyhled
pilota. Tim se celkové zjemnily tvary a stroj dostal i vétSi smérovku. Trupove kulomety doplnila
dalSi dvojice v kfidle, které vSak zhorSovaly obratnost, takze se do vétSiny stroji nemontovaly.

Technicky popis:

Typ: jednomistny stihaci letoun.

Technicka data P.11c: Rozpéti: 10,72 m, Délka: 7,5 m, Vyska: 2,85 m, Maximalni rychlost: 360 km/h.
Vyzbroj: 4 kulomety PWU wz.33 raze 7,92 mm, az 50 kg pum.

Historie zobrazeného letounu:

P.11c s Cislem 4 a emblémem tetfeva na pravém boku patfil do stavu 161 Eskadra Mysliwska
(161. stihaci letka). Ta operovala za¢atkem zafi v ramci IlI/6 Dywizjon Mysliwski (3. stihaci perut,
6. letecky pluk) z polniho letisté Widzew-Ksawerow. Pilot podporucznik (podporucik) Jan Dzwonek
s nim 2. zafi 1939 sestrelil prizkumny Henschel Hs 126 a pravdépodobné sestfelil i stihaci
Messerschmitt Bf 110, ale pfi souboji byl sam téZce zranén a letoun opustil na padaku. Kridlo a
smérovka nesly stopy po zatfeni bilych pruht a napisu "K.O.P." jednotek ochrany pohraniéi.

Model:
Vojtech Mertl-Stary (Azur A112)




ppor. Jan Dzwonek u své P.11c




